
POINTS DE VIGILANCE
Liste non exhaustive, reportez vous au manuel téléchargeable en ligne ou fourni avec vos roues pour plus d’information.

1. SERRAGE DES BLOCAGES DE ROUE

Un serrage excessif des blocages de roue est inutile et il réduit la performance. 
Limitez le serrage à 10N.m pour optimiser l’endurance et la fluidité des roulements.

SOLUTION : 
serrage à la clé dynamométrique, reportez vous à sa notice pour une une utilisation correcte.

2. SERRAGE ECROUS / CASSETTE / DISQUE

Le serrage des écrous de cassette et de disque est limité à 35N.m. 
Un serrage supérieur est inutile et risque d’endommager les filetages. 

Respectez cette limite même si l’écrou du fabricant de disque ou cassette mentionne une limite de serrage supérieure.

SOLUTION : 
serrage à la clé dynamométrique, reportez vous à sa notice pour une une utilisation correcte.

3. PRESSIONS DES PNEUMATIQUES

La pression de gonflage maximale acceptée par la jante est précisée sur le manuel. 
Elle dépend de la largeur du pneumatique mentionnée sur son flanc, et de la largeur interne 

de jante qui est précisée sur le site internet et qui est mesurable en cas de doute. 
Attention la pression de gonflage maximale de la jante est toujours inférieure à celle du pneumatique ! 

BON A SAVOIR : 
la force avec laquelle un pneu de 28mm à 5 bars pousse 

sur la jante est identique à la force d’un pneu 23mm à 7,5 bars !

Les conséquences d’une sur-pression sont une déformation irrémédiable de la jante, 
ceci n’entre pas dans le cadre de la garantie constructeur.

SOLUTION : 
contrôle impératif des pressions avec une pompe équipée d’un manomètre. 

Un changement de section de pneu impose d’adapter les pressions maximales.

ATTENTION
A LIRE IMPERATIVEMENT AVANT TOUTE UTILISATION !



4. PORTE-VELO SUR ATTELAGE

Des températures extrêmes sont dégagées par l’echappement lors de la régénération des filtres à particules des véhicules diesel, 
généralement sur long trajets à vitesse constante. Le carbone des jantes sera définitivement endommagé par cet apport de chaleur ! 

Ceci est clairement identifiable et n’entre pas dans le cadre de la garantie constructeur.

SOLUTION : 
Placez plutôt vos roues carbone dans le coffre, et installez une roue aluminium sur le vélo lors de ces trajets.

5. REGLAGE DES BUTEES DU DERAILLEUR

Un mauvais réglage des butées du dérailleur peut faire tomber la chaîne derrière le dernier pignon ce qui 
endommagerait les rayons et parfois même le moyeu amenant à des réparations impératives.

SOLUTION : 
faîtes entretenir votre vélo par un professionnel si vous n’avez 

pas les compétences suffisantes.

6. ENTRETIEN DES MOYEUX

La mécanique des moyeux nécessite un entretien régulier et adéquat pour assurer un fonctionnement optimal. 
Un entretien effectué tardivement ou avec les mauvaises méthodes peut amener la mécanique à dysfonctionner.

SOLUTION: 
reportez vous au manuel de votre moyeu fourni avec les roues ou disponible 
sur le site internet pour connaître les intervalles d’entretien, et les bonnes 

méthodes (huile ESO - graisse FIRST).

7. LIQUIDE PREVENTIF TUBELESS

La formule des liquides préventif et anti-crevaison peut corroder les écrous de rayons en aluminium. 
Les fuites de produit dans la jante oxyderont les écrous et rendront les opérations de réglage du rayonnage 

difficile voire impossible avec obligation de remplacement. 

SOLUTION : 
assurez vous que le fond de jante soit totalement étanche, 

en particulier au niveau de la valve. Par sécurité et en cas de doute, ajoutez un morceau de scotch 
d’étanchéité sur la zone de la valve avant de repasser la valve. 

utilisez des produits naturels !
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